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Die vorliegende Erfindung betrifft ein versenkbares Fahrzeugdach der im Ober- 
begriff des Anspruches 1 genannten Art. 

Es sind bereits mehrere Konstruktionen bekannt, bei denen die beiden Dachele- 
mente zum Offhen des Daches in Langsrichtung des Fahrzeuges verfahren, da- 
bei ubereinander gelegt und gemeinsam in einem hinteren Verdeckkasten abge- 
legt werden, der gleichzeitig als Kofferraum dient. An derartige Fahrzeugdacher 
wird ganz allgemein die Forderung gestellt, dass die Lenkergetriebe me-glichst 
einfach sind, d.h. mit mdglichst wenigen Gelenken und Antrieben auskommen, 
und dass die Lenkergetriebe in der Lage sind, die Dachelemente platzsparend 
ineinanderzu verschachteln und sodann in eine an die Konfiguration des Ver- 
deckkastens optimal angepasste, einen mdglichst geringen Stauraum beanspru- 
chende Ablagestellung zu bewegen. 

In der DE 197 14 106 C2 ist bereits ein versenkbares Fahrzeugdach beschrieben 
und dargestellt, bei welchem jeweils an den beiden Seiten des hinteren Dache- 
lementes ein erstes, antreibbares Lenkergetriebe zum Verstellen des ersten Da- 
chelementes angreift, bei welchem ferner an den beiden Seiten des vorderen Da- 
chelementes jeweils ein zweites, passives Lenkergetriebe fur dessen Fuhrung 
angreift, und wobei auderdem das vordere Dachelement ilber eine weitere, an 
beiden Seiten angreifende Hebelanordnung mit dem hinteren Dacheiement ge- 
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koppelt ist. Diese Anordnung erfullt die vorne genannten Forderungen insoweit, 
als die Dachelemente raumsparend miteinander verschachtelt werden k6nnen, 
wobei das hintere Dacheiement mit seiner konkaven Seite Qber die konvexe Seite 
des vorderen Dachelementes geschoben wird, und dass sodann das aus dem 
5 vorderen und dem hinteren Dacheiement bestehende Paket in der gewUnschten 
Lage in dem als Verdeckkasten dienenden Kofferraum verstaut werden kann. Die 
bekannte Anordnung ist jedoch baulich und funktionstechnisch auBerst auftwen- 
dig, da allein die antreibbaren Lenkergetriebe jeweils Qber sechs Hebel verfOgen, 
die Qber sieben Gelenke miteinander und mit dem hinteren Heckelement verbun- 

10 den sind, die passiven Lenkergetriebe jeweils Qber drei Hebel verfugen. die Qber 
funf Gelenke miteinander und mit dem vorderen Dacheiement verbunden sind, 
und die weitere Hebelanordnung Qber zwei Hebel verfOgt, die Qber vier Gelenke 
mit dem vorderen bzw. hinteren Dacheiement verbunden sind. von denen zwei 
als Schiebegelehke ausgebildet sind. Aulierdem ist jeweils eine betatigbare Ver- 

1 5 riegelung for jedes antreibbare Lenkergetriebe und for jedes passive Lenkerge- 
triebe vorgesehen, sowie jeweils eine betatigbare Vem'egelung fur jedes der 
Schiebegelenke. Ein weiterer Nachteil der bekannten Anordnung wird auch darin 
gesehen, dass bei diesem die beiden Hebel der weiteren Hebelanordnung bei der 
verschachtelten Stellung der beiden Dachelemente die Dachhaut des vorderen 

20 Dachelementes durchdringen, so dass das vordere Dacheiement mit entspre- 
chenden Durchtrittsschlitzen versehen sein muss, mit den allgemein bekannten 
Nachteilen hinsichtlich des asthetischen Designs und der regendichten AusfOh- 
rung derselben. Ein weiterer Nachteil besteht auch noch darin, dass der Bewe- 
gungsablauf beispielsweise beim Offnen des Fahrzeugdaches verhaitnismaSig 

25 unharmonisch ablauft, da zunachst das hintere Dacheiement in einer Vorwarts- 
bewegung Qber das vordere Dacheiement geschoben wird und sodann beide Da- 
chelemente gemeinsam mit einer Ruckwartsbewegung in den Heckkasten abge- 
senkt werden. 

30 Durch die DE 197 14 127 C2 ist bereits ein versenkbares Fahrzeugclach bekannt, 
bei welchem jeweils an beiden Seiten des hinteren Dachelementes ein antreibba- 
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res Lenkergetriebe zur Verstellung desselben angrerft, und bei welcher das vor- 
dere Dachelement Uber jeweils ein an beiden Seiten desselben angreifendes an- 
treibbares Lenkergetriebe relativ zum hinteren Dachelement verstellbar ist. Diese 
Anordnung ist zwar, was die Lenkergetriebe betrifft, baulich und funktionstech- 

5 nisch einfacher als die Anordnung gemaB der oben abgehandelten DE 197 14 
106 C2; sie hat jedoch an jeder Dachseite zwei antreibbare Lenkergetriebe und 
benfitigt demnach an jeder Dachseite zwei Verstellantriebe, was den baulichen 
und steuerungstechnischen Aufwand wiederum erhSht. Ein weiterer Nachteil die. 
ser bekannten Konstruktion wird darin gesehen, dass auch bei dieser der Bewe- 

10 gungsablauf beispielsweise beim Offnen des Fahrzeugdaches verhaltnismaliig 
unharmonisch ist, da zunachst das hintere Dachelement hochgeschwenkt, so- 
dann das vordere Dachelement unter das hintere Dachelement verfahren und 
sodann beide Dachelemente gemeinsam nach unten verschwenkt werden. 

1 5 Es ist die Aufgabe der vorliegenden Erfindung, ein versenkbares Fahrzeugdach 
der im Oberbegriff des Anspruches 1 genannten Art zu schaffen, welches kon- 
struktiv und funktionstechnisch einfacher ist als die bekannten, eingangs be- 
schriebenen Konstrnktionen ist. 

20 Diese Aufgabe ist erfindungsgemaB dadurch gelost, dass die Lenkergetriebe je- 
wels an dem dem Verdeckkasten fernen ersten Dachelement angreifen, dass 
jedes Lenkergetriebe als Doppelschwinge mit zwei hintereinanderangeordneten, 
jeweils an der Fahrzeugkarosserie einerseits und am Dachelement andererseits 
angelenkten Getrieb'elenkem ausgebildet ist, dass jedes Lenkergetriebe einen an 

25 einem der Getriebelenker einerseits und an dem dem Verdeckkasten nahen 

zweiten Dachelement andererseits angelenkten Verbindungslenker umfasst. und 
dass das erste Dachelement und das zweite Dachelement uber eine Schiebeftlh- 
rung tangs verschiebbar aneinander gefuhrt sind. 

30 Die Tatsache, dass die Lenkergetriebe jeweils an dem dem Verdeckkasten fernen 
Dachelement angreifen und dieses verstellen, hat zur Folge, dass die Verstellbe- 
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wegung des ersten Dachelementes automatisch Qber die Position des zweiten 
Dachelementes zum Verdeckkasten hin fuhrt, so dass im Gegensatz zu den vor- 
ne beschriebenen bekannten Konstruktionen ein harmonischer Bewegungsablauf 
ohne das Erfordernis einer Bewegungsumkehr mbglich ist wobei das erste Da- 
chelement auf seinem Verstellweg zunachst in eine das zweite Dachelement 
Gberlappende Steliung bewegt und sodann beide Dachelemente in der gleichen 
Bewegungsrichtung in den Verdeckkasten bewegt werden k6nnen. Zum Schlie- 
(Jen des Fahrzeugdaches erfolgt der Bewegungsablauf in umgekehrter Richtung 
ebenfalls in einer kontinuierlichen Bewegung. 


10 


Doppelschwingen stellen sehr einfache Verstellgetriebe dar, die durch eine ge- 
eignete Auswahi der Lenkergeometrie, d.h. der LSnge der Getriebelenker, der 
Anordnung der Anlenkpunkte usw. so ausgelegt werden konnen, dass das erste 
Dachelement aus seiner im altgemeinen horizontalen SchlieRstellung in eine vor- 
15 gegebene, an die jeweilige Geometrie des Verdeckkastens angepasste Ablage- 
stellung und zurOck bewegt wird. 

Der Verbindungslenker einerseits und die Schiebefilhrung andererseits zum Kop- 
peln des zweiten Dachelementes mit dem ersten Dachelement stellen ebenfalls 
20 sehr einfache Getriebeelemente dar. Der Verbindungslenker hat im wesentlichen 
die Funktion, das zweite Dachelement bei der Verstellbewegung des ersten Da- 
chelementes mitzunehmen, wobei die Geometrie des Verbindungslenkers so ge- 
wShlt werden kann, dass bei der Verstellbewegung des ersten Dachelementes 
aus seiner SchlieRstellung in die Ablagestellung auch das zweite Dachelement in 
£ . 25 einer Gberiagerten Bewegung aus seiner SchlieBstellung in die Ablagestellung 

bewegt wird, wie anhand eines AusfOhrungsbeispieles noch naher dargelegt wird. 
Die Schiebefuhrung hat im wesentlichen die Funktion, das erste Dachelement 
relativ zum zweiten Dachelement zu fUhren; sie kann ebenfalls in einfacher Weise 
so ausgelegt werden, dass bei der gemeinsamen Qberlagerten Bewegung der 
30 beiden Dachelemente in ihre Ablagestellung das erste Dachelement in eine das 
zweite Dachelement wenigstens teilweise uberlappende Stellung bewegt wird, so 
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dass beide Dachelemente ein mfiglichst kompaktes Paket bilden, welches dann 
in den Verdeckkasten versenkt wird, wie ebenfalls anhand eines Ausfuhrungsbei- 
spieles dargestellt wird. 

5 In einer Ausgestaltung der Erfindung ist vorgesehen, dass die karosserieseitigen 
Anlehkpunkte der Getriebelenker unterhalb der Fahrzeugdachebene sowie in ei- 
nem Bereich zwischen der SchlieRstellung und der Ablagestellung des ersten 
Dachelementes angeordnet sind. Bei einer derartigen Anordnung der karosserie- 
seitigen Anlenkpunkte der Getriebelenker wird das erste Dachelement bei seiner 
1 0 Verstellung aus der Schliefistellung in die Ablagestellung (und zuruck) auf einem 
nach oben geweibten Bogen bewegt, so dass seine dem Verdeckkasten feme 
Querkante ohne Quetschung von der zugeordneten Gegenkante des anliegen- 
den festen Dachbereiches getrennt wird. Das zweite Dachelement wird durch den 
Verbindungslenker im allgemeinen Fall so verstellt, dass sich das erste Dachele- 
1 S ment in der anschlieBenden Bewegungsphase uber Oder unter das zweite Da- 
chelement schieben kann, wobei es durch die Schiebefuhrung gefuhrt wird. In 
einer ersten Ausfuhrungsform ist vorgesehen, dass das erste Dachelement und 
das zweite Dachelement eine nach unten abgeknickte gegenseitige Lage an- 
nehmen und das erste Dachelement unter das zweite Dachelement gefuhrt wird. 

20 

Eine derartige relative Verstellung der beiden Dachelemente wird beispielsweise 
dadurch erreicht, dass der Verbindungslenker jeweils im mittleren Bereich eines 
zugeordneten Getriebelenkers einerseits sowie in dem dem Verdeckkasten na- 
hen Bereich des zweiten Dachelementes andererseits angelenkt ist. Gemaii einer 
/ . 25 bevorzugten Ausgestaltung der Erfindung ist der Verbindungslenker an dem dem 
C « zweiten Dachelement nahen Getriebelenker und dem zweiten Dachelement an- 

gelenkt. 

Um bestimmte Seitenbereiche, beispielsweise Fensterfiachen des Fahrzeuges 
30 nicht durch die Getriebelenker zu beeintrSchtigen, ist gem£(J einer weiteren Aus- 
gestaltung der Erfindung vorgesehen, dass die Getriebelenker so gekrUmmt sind, 
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dass sie bei der SchlieRstellung des Fahrzeugdaches bestimmte, vorgegebene 
Seitenbereiche des Fahrzeuges frei halten. 

Die SchiebefUhrung umfasst gemaS einer Ausgestaltung der Erfindung wenig- 
5 stens eine an einem der Dachelemente angeordnete langsverlaufende Fuhrungs- 
schiene, in die jeweils ein im Bereich der diesem Dachelement zugewandten 
Kante des anderen Dachelementes angeordneter Rutscher eingreift. In einer be- 
vorzugten Ausfuhrungsform umfasst die Schiebefuhrung zwei im Bereich der 
Seitenkanten des zweiten. dem Verdeckkasten nahen Dachelementes angeord- 
1 0 nete FQhrungsschienen, in die jeweils ein zugeordneter. am ersten Dachelement 
angeordneter Rutscher eingreift. Das Vorsehen von zwei im Bereich der Seiten- 
kanten angeordneten Schiebefuhrungen gewahrleistet eine besonders sichere 
und verkantungsfreie Fuhrung. 

1 5 Urn eine eindeutige, quetschungsfreie Trennung der beiden einander zugewand- 
ten Anlagekanten der beiden Dachelemente sicherzustellen, ist in einer anderen 
Ausgestaltung der Erfindung vorgesehen, dass der Rutscher jeweils im wesentli- 
chen senkrecht zur Ebene des zugeordneten Dachelementes zwischen einer ein- 
gefahrenen Stellung, bei der die einander zugewandten Anlagekanten der beiden 

20 Dachelemente in der gleichen Ebene liegen, und einer ausgefahrenen Stellung , 
bei der diese Anlagekanten zueinander hohenversetzt sind, verstellbar und in 
diesen Stellungen verriegelbar ist. Die Verstellung des Rutschers erfolgt Qber ei- 
hen gesonderten Verstellantrieb, der auch die Verriegelung des Rutschers in den 
beiden Endstellungen Qbernimmt. 

25 

In einer bevorzugten Ausgestaltung der Erfindung ist der Rutscher derart verstell- 
bar, dass bei seiner ausgefahrenen Stellung die Anlagekante des zweiten Da- 
chelementes oberhalb der Anlagekante des ersten Dachelementes liegt, d.h. 
dass bei der Bewegung in die Ablagestellung das erste Dachelement unter das 
30 zweite Dachelement gefilhrt wird. 
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Das erfindungsgema&e Fahrzeugdach ist vorzugsweise fur Personenkraftwagen 
bestimmt, bei denen vorzugsweise ein Teil des im hinteren Bereich des Fahrzeu- 
ges liegenden Kofferraums als Verdeckkasten genutzt wird. In diesem Fall ent- 
spricht das erste Dachelement einem vorderen Dachelement und das zweite Da- 
5 chelement einem hinteren Dachelement. Die vorliegende Erfindung wird im fol- 
genden am Beispiel eines derartigen Fahrzeugdaches fiir einen Personenkraft- 
wagen erlautert. 

Mehrere Ausfuhrungsbeispiele der Erfindung sind in der Zeichnung dargesteilt 
1 0 und im folgenden naher beschrieben. In den Zeichnungen zeigen: 

Fig. 1 schematisch ein sechsgliedriges Getriebe, umfassend ein erstes 

Dachelement, ein zweites Dachelement und ein Lenkergetriebe; 

15 Fig. 2 schematisch ein siebengliedriges Getriebe, umfassend ein erstes 

Dachelement, ein zweites Dachelement und ein Lenkergetriebe; 

Fig. 3 schematisch in einer Teil-Seitenansicht ein Kraftfahrzeug mit einem 

ersten Dachelement und einem zweiten Dachelement sowie einem 
20 Lenkergetriebe zum Versenken des Fahrzeugdaches in einem Ver- 

deckkasten; . 

Fig. 4 bis 8 vergrofierte Teil-Darstellungen des in Fig. 3 dargestellten Fahrzeug- 
daches in verschiedenen Verstellpositionen. 

25 

1 Die Konfiguration eines versenkbaren Fahrzeugdaches fur Personenkraftfahr- 

zeuge ist am besten in der Fig. 3 zu erkennen. Das Fahrzeugdach 2 umfasst ein 
erstes, bezogen auf die Fahrtrichtung vorderes Dachelement 4 und ein zweites, 
hinteres Dachelement 6, die bei der in Fig. 3 dargestellten SchlieSstellung den 
30 Fahrgastraum 8 des Kraftfahrzeuges abdecken. Das Dachelement 4 ist mittels 
eines jeweils an dessen beiden Seiten angreifenden, als Doppelschwinge ausge- 
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bildeten Lenkergetriebes 10, von denen nur das dem Betrachter zugewandte 
Lenkergetriebe dargestellt ist, aus der dargestellten Schlie&stellung im wesentli- 
chen In Richtung des Pfeiles 12 nach hinten verstellbar und in einem teilweise als 
Verdeckkasten 14 dienenden Kofferraum versenkbar. 

Das Lenkergetriebe 10 umfasst einen vorderen Getriebelenker 16 mit einem ka- 
rosserieseitigen Anlenkpunkt 18 und einem dachseitigen Anlenkpunkt 20, sowie 
einen hinteren Getriebelenker 22 mit einem karosserieseitigen Anlenkpunkt 24 
und einem dachseitigen Anlenkpunkt 26. 


Das Lenkergetriebe 10 umfasst weiter einen Verbindungslenker 28, der einerseits 
Ober einen Anlenkpunkt 30 am hinteren Getriebelenker 22 sowie Qber einen An- 
lenkpunkt 32 mit dem hinteren Dachelement 6 verbunden ist. AuBerdem ist das 
vordere Dachelement 4 mit dem hinteren Dachelement 6 Qber eine Schiebefuh- 

15 rung iangs verschiebbar gekoppelt; die Schiebefuhrung umfasst eine am hinteren 
Dachelement 6 angeordnete Fuhrungsschiene 34 und einen am vorderen Da- 
chelement 4 angeordneten, in Fig. 3 aus Grunden der Ubersichtlichkeit nicht dar- 
gestellten, in der FQhrungsschiene 34 gefohrten Rutscher. Mittels des Verbin- 
dungsienkers 28 wird das hintere Dachelement 6 vom vorderen Dachelement 4 

20 bei dessen Verstellung nach hinten ebenfalls nach hinten verstellt derart, dass die 
beiden Dachelemente zunachst in eine sich gegenseitig uberlappende Stellung 
gelangen und sodann gemeinsam im Verdeckkasten 14 abgelegt werden. Mittels 
der Schiebefuhrung ist das vordere Dachelement 4 mit dem hinteren Dachele- 
ment 6 in einer Weise gekoppelt dass es sich bei seiner Verstellung in Richtung 

25 des Pfeiles 12 in eine mit dem hinteren Dachelement 6 eng verschachtelte Lage 
schiebt. Es versteht sich, dass zum Schlielien des Fahrzeugdachs 2 eine Ver- 
stellbewegung in umgekehrter Richtung abiauft 

Mit 36 ist eine Seitenwand des Verdeckkastens 14 bzw. des Kofferraums be- 
30 zeichnet, mit 38 ein Kofferraumdeckel zum Verschlielien des Kofferraums bzw. 
des Verdeckkastens 14. 
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Die Verstellung des Lenkergetriebes 10 erfolgt uber einen an einem der Getrie- 
belenker 16, 22 angreifenden, in, Fig. 3 nicht dargesteilten Verstellantrieb. 

5 Fig. 1 zeigt in einer stark schematisierten Darstellung eine Fahrzeugdachanord- 
nung, die im wesentlichen der Anordnung gemafc Fig. 3 entspricht. Zum besseren 
Verstandnis sind in der Fig. 1 die einzelnen Getriebeelemente mit den in der Fig. 
3 venwendeten Bezugszahlen bezeichnet. Der vordere Getriebelenker 1 6 bzw. 
der hintere Getriebelenker 22 sind jeweils Qber zugeordnete Anlenkpunkte 1 8 

10 bzw. 24 an der Fahrzeugkarosserie und Qber Anlenkpunkte 20 bzw. 26 am vorde- 
ren Dachelement 4 angelenkt. Ein Verbindungslenker 28 ist Ober den Anlenk- 
punkt 30 mit dem hinteren Getriebelenker 22 und Qber den Anlenkpunkt 32 mit 
dem hinteren Dachelement 6 verbunden. Das vordere Dachelement 4 ist auBer- 
^ dem im Punkt D Ober einen Rutscher 42 langs verschiebbar in einer am hinteren 

1 5 Dachelement 6 ausgebildeten FQhrungsschiene 34 verschiebbar gef uhrt. 

Die durch die Getriebelenker 16, 22 gebildete Doppelschwinge kann mittels eines 
nicht dargesteilten Verstellantriebe3 in Richtung des Doppelpfeils 50 zwischen 
einer der SchlieBstellung des vorderen Dachelementes 4 entsprechenden Stel- 
20 lung uber die in Fig. 1 dargestellte Mittelstellung in eine der Ablagestellung des 
vorderen Dachelementes entsprechende Stellung verschwenkt werden. Bei der 
Verschwenkbewegung beschreibt das vordere Dachelement einen nach oben 
gewolbten Bogen, so dass es bei einer Verstellbewegung in Offnungsrichtung 
zunachst nach oben und hinten abgehoben wird. Das hintere Dachelement 6 wird 
25 Qber den Verbindungslenker nach hinten bewegt und gelangt in eine gegenuber 
J *W N dem vorderen Dachelement nach unten abgeknickte Stellung, wie Fig. 1 zeigt. 

Die Hinterkante des vorderen Dachelementes 4 wird sodann entlang der Unter- 
seite des hinteren Dachelementes 36 gefQhrt, so dass das vordere Dachelement 
sich unter das hintere Dachelement schiebt. 

30 
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Fig. 2 zeigt eine Abwandlung ider in Fig. 1 dargestellten Anordnung, wobei gleiche 
Teile mit gleichen Bezugszahlen bezeichnet sind. Im Gegensatz zu der in Fig. 1 
dargestellten Anordnung ist der Rutscher 42 gegenuber dem vorderen Dachele- 
ment 4 in einer im wesentlichen senkrecht zur Dachebene stehenden, durch den 
5 Doppelpfeil 44 angezeigten Richtung verstellbar angeordnet und in den beiden 
Endstellungen verriegelbar. Um schon vor dem Offnen des Fahrzeugdaches das 
hintere-Dachelement 6 eindeutig vom vorderen Dachelement 4 zu trennen, wird 
der Rutscher 42 nach oben ausgefahren und das hintere Dachelement 6 nach 
oben abgehoben, bevor die durch die Getriebelenker 16, 22 gebildete Doppel- 
1 0 schwinge in Offnungsrichtung verschwenkt wird. Die langenveranderliche Strecke 
D-E stellt ein weiteres Lenkerelement dar, welches in Fig. 2 mit 46 bezeichnet ist. 

Ein der Fig. 2 entsprechendes AusfOhrungsbeispiel ist den Fig. 4 bis 8 in ver- 
schiedenen Phasen dargestellt. Dabei sind die den Fig. 1 bis 3 entsprechenden 

1 5 Bauteile wiederum mit gleichen Bezugszahlen bezeichnet. Fig. 4 zeigt eine An- 
ordnung etwa entsprechend der Fig. 3, wobei das aus dem vorderen Dachele- 
ment 4 und dem hinteren Dachelement 6 bestehende Fahrzeugdach 2 sich in 
einem geschlossen Zustand befindet. Der in der Fuhrungsschiene 34 verschieb- 
bare Rutscher 42 ist am vorderen Dachelement 4 in Richtung des Doppelpfeils 50 

20 zwischen der in Fig. 4 dargestellten eingefahrenen Stellung, bei der die einander 
. zugewandten Anlagekanten 52 bzw. 54 des vorderen Dachelementes 4 bzw. des 
hinteren Dachelementes 6 miteinander bundig sind, und der in Fig. 5 dargestell- 
ten ausgefahrenen Stellung, bei der die Anlagekante 54 gegenuber der Anfage- 
kante 52 nach oben abgehoben ist, verstellbar. 


25 

) ' 


Zum Offnen des Fahrzeugdaches 2 wird zunachst der Rutscher 42 in seine in Fig. 
5 dargestellte Ausfahrstellung verstellt und das hintere Dachelement 6 angeho- 
ben. Dabei wird das Dachelement 6 durch den Verbindungslenker 28 im hinteren 
Bereich gefOhrt. Das Dachelement 4 und das Dachelement 6 haben jetzt eine 
30 gegenseitige Stellung, bei der sich das Dachelement 4 unter das Dachelement 6 
schieben kanh. Sodann wird das Lenkergetriebe 10 mittels eines beispielsweise 
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am vorderen Getriebelenker 16 angreifenden Stellantriebes 56 nach hinten ver- 
schwenkt, wobei das vordere Dachelement 4 einen Bogen nach hinten beschreibt 
und sich unter das hintere Dachelement 6 schiebt, wie Fig. 6 zeigt. Fig. 7 zeigt 
eine Konstellation, bei der das vordere Dachelement 4 seine mit dem hinteren 
5 Dachelement 6 uberlappte Stellung eingenommen hat. Bei einer weiteren Ver- 
schwenkung des Lenkergetriebes 1 0 nach hinten werden beide Dachelemente 
zusammen im Kofferraum 14 abgelegt, wie Fig. 8 zeigt. 

Es versteht sich von selbst, dass der Bewegungsablauf des Lenkergetriebes 10 
10 und der Dachelemente 4, 6 beim Schlieften des Fahrzeugdaches in umgekehrter 
Weise verlauft. 

Es sei darauf hingewiesen, dass die Bewegung des vorderen Dachelementes 4 
* und des hinteren Dachelementes 6 jeweils kontinuierlich zwischen den beiden 

15 Endstellungen in einer Richtung, d.h. ohne Umkehrbewegung, veriauft. 

Wie insbesondere Fig. 3 erkennen lasst, sind die Getriebelenker 16 und 22 nicht 
gradlinig, sondem so gekrummt, dass sie bei geschlossenem Fahrzeugdach die 
hinteren Seitenfenster 58 freihalten. 

20 


4V 


Datum 12.12.02 13:46 FAXG3 Nr: 609367 von NVS:FAXG3,I0.0201/08989520675 (Seite 12 von 24) 


12-DEZ-2002 13 = 51 HH WlfcSfc & KONNHWH . *■« ""i rrnoBh 

12 

Bezugszeichenliste 



2 

Fahrzeugdach 


4 

erstes, vorderes Dachelement 

5 

6 

zweites, hinteres Dachelement 


8 

Fahrgastraum 


10 

Lenkergetriebe 


12 

Pfeil 


14 

Verdeckkasten 

10 

16 

vorderer Getriebelenker 


18 

karosserieseitiger Anlenkpunkt 


20 

dachseitiger Anlenkpunkt 


22 

hinterer Getriebelenker 


24 

karosserieseitiger Anlenkpunkt 

15 

26 

dachseitiger Anlenkpunkt 


28 

Verbindungslenker 


30 

Anlenkpunkt 


32 

Anlenkpunkt 


34 

FOhrungsschiene 

20 

36 

Seitenwand 


38 

Kofferraumdeckel 


40 

Doppelpfeil 


42 

Rutscher 


44 

Doppelpfeil 

25 

46 

Lenkerelement 


48 

Stellantrieb 


50 

Doppelpfeil 


52 

Anlagekante 


54 

Anlagekante 

30 

56 

Verstellantrieb 


58 

Seitenfenster 
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Patentansprilche 

1 , Versenkbares Fahrzeugdach (2), umfassend ein vorderes und ein hinteres, 
5 jeweils starres Dachelement, von denen ein erstes Dachelement (4) mittela 

jeweils an den Dachseiten angeordneter antreibbarer Lenkergetriebe (1 0) 
zwischen einer SchlieSstellung und einer in einem Verdeckkasten (14) ver- 
senkten Ablagestellung verstellbar ist. wobei das erete Dachelement (4) 
auf seinem Weg in die Ablagestellung in eine das zweite Dachelement (6) 
10 wenigstens teilweise Oberlappende Lage kommt und das zweite Dachele- 

ment (6) in die Ablagestellung mitnimmt, dadurch gekennzeichnet, 
dass die Lenkergetriebe (10) jeweils an dem dem Verdeckkasten (14) fer- 
nen ersten Dachelement (4) angreifen, 
) ^ dass jedes Lenkergetriebe (10) als Doppelschwinge mit zwei hintereinan- 

1 5 der angeordneten, jeweils an der Fahrzeugkarosserie einerseits und am 

Dachelement (4) andererseits angelenkten Getriebelenkem (16, 22) aus- 
gebiidet ist, 

dass jedes Lenkergetriebe (10) einen an einem der Getriebelenker einer- 
seits und an dem dem Verdeckkasten nahen zweiten Dachelement (6) an- 
20 dererseits angelenkten Verbindungslenker (28) umfasst, und 

dass das erste Dachelement (4) und das zweite Dachelement (6) Ober eine 
SchiebefQhrung (FQhrungsschiene 34; Rutscher 42) langs verschiebbar 
aneinander gefilhrt sind- 

Versenkbares Fahrzeugdach nach Anspruch 1, dadurch gekennzeichnet, 
dass die karosserieseitigen Anlenkpunkte (18, 24) der Getriebelenker (16, 
22) unterhalb der Fahrzeugdachebene sowie in einem Bereich zwischen 
der SchlieBstellung und der Ablagestellung des ersten Dachelementes (4) 
angeordnet sind. 


25 2. 


.v- 


30 
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3. Versenkbares Fahrzeugdach nach Anspruch 1 oder 2, dadurch gekenn- 
zeichnet, dass der Verbindungslenker (28) jeweils im mittleren Bereich 
des zugeordneten Getriebelenkers und in dem dem Verdeckkasten (14) 
nahen Bereich des zweiten Dachelementes (6) angelenkt ist. 

5 

4> versenkbares Fahrzeugdach nach einem der Anspruche 1 bis 3, dadurch 
gekennzeichnet, dass der Verbindungslenker (28) an dem dem zweiten 
Dachelement (6) nahen Getriebeienker (22) und dem zweiten Dachele- 
ment (6) angelenkt ist. 

10 

5. Versenkbares Fahrzeugdach nach einem der Anspruche 1 bis 4, dadurch 
gekennzeichnet. dass die Getriebeienker (1 6. 22) so gekrummt sind. dass 

^ sie bei der SchlieBstellung des Fahrzeugdaches zwei vorgegebene Sei- 

1 ' tenbereiche (Seitenfenster 58) des Fahrzeuges freihalten. 

15 

6. Versenkbares Fahrzeugdach nach einem der AnsprQchel bis 5, dadurch 
gekennzeichnet, dass die Schiebefuhrung wenigstens eine an einem (6) 
der Dachelemente angeordnete langsveriaufende Fiihrungsschiene (34) 
umfasst, in die jeweils ein im Bereich der diesem Dachelement (6) zuge- 

20 wandten Anlagekante (52) des anderen Dachelementes (4) angeordneter 

Rutscher (42) eingreitt. 


7. Versenkbares Fahrzeugdach nach Anspruch 6, dadurch gekennzeichnet, 
dass die Schiebefuhrung (2) zwei im Bereich der Seitenkanfen des zwei- 

25 ten, dem Verdeckkasten (14) nahen Dachelementes (6) angeordnete Fuh- 

rungsschienen (34) umfasst, in die jeweils ein am ersten Dachelement (4) 
angeordneter Rutscher (42) eingreWt. 

8. Versenkbares Fahrzeugdach nach Anspruch 6 oder 7, dadurch gekenn- 
30 zeichnet, dass die Rutscher jeweils im wesentlichen senkrecht zur Ebene 

des zugeordneten Dachelementes (4) zwischen einer eingefahrenen Stel- 
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- lung, bei der die einander zugewandten Anlagekanten (52, 54) der beiden 
Dachelemente (4, 6) miteinander bundig sind, und einer ausgefahrenen 
Stellung, bei der dies© Anlagekanten (52, 54) zueinander hohenversetzt 
sind, verstellbar und in diesen Stellungen verriegelbar sind. 

5 

9. Versenkbares Fahrzeugdach nach Anspruch 8, dadurch gekennzeichnet, 
dass die Rutscher (42) derart verstellbar sind, dass bei ihrer ausgefahre- 
nen Stellung die Anlagekante (54) des zweiten Dachelementes (6) ober- 
halb der Anlagekante (52) des ersten Dachelementes (4) liegt. 

10 

10. Versenkbares Fahrzeugdach nach einem der AnsprQche 1 bis 9 , dadurch 
gekennzeichnet, dass der Verdeckkasten (14) im hinteren Bereich des 
Fahrzeuges liegt. 
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Zusammenfassung 


Die Erfindung betrifft ein versenkbares Fahrzeugdach mit zwei starren, im ge- 
5 schlossenen Zustand hintereinander angeordneten Dachelementen (4, 6). Das 
vordere Dachelement (4) kann Dber an dessen Seiten angreifenden, als Doppel- 
schwinge ausgebildete, antreibbare Lenkergetriebe (10) nach hinten in eine im 
Kofferraum (14) versenkte Ablagestellung bewegt werden. Das hintere Dachele- 
ment (6) ist uber jeweils einen mit einem Lenkergetriebe (10) verbundenen Ver- 
1 0 bindungslenker (28) mit dem vorderen Dachelement (4) gekoppelt und uber eine 
SchiebefQhrung (34, 32) an diesem gefuhrt derart. dass das hintere Dachelement 
(6) bei der Verstellung des vorderen Dachelementes (4) zunachst in eine dieses 
uberlappende Stellung gelangt und sodann in die Ablagestellung mitgenommen 
wird. 


Das SchlieRen des Fahrzeugdaches hat den umgekehrten Bewegungsablauf. 
(Fig. 6) 


V i 
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